Funktionella egenskaper hos kalla och
halvoarma asfaltbeliggningar

Bakgrund

Tillverkning av kall och halvvarm asfalt har ut-
forts sedan lang tid tillbaka. Till en borjan i form
av oljegrus, vilket fortfarande anvinds som en
enkel och billig beldggning for grusvégbanor. Vid
mitten av 1970-talet kom emulsionerna, dels som
en 6ppen beldggning, kallad AEB O, och dels som
en tit, kallad AEB. Efterfragan pa dessa minska-
de dock under en period pa grund av en del miss-
lyckanden med bland annat bitumenavrinning
och dalig tackning. Som alternativ till emulsions-
beldggningarna lanserades ett koncept dér sten-
materialet varmdes till 50-120°C, det vill sdga
halvvarm asfalttillverkning. Bindemedlen kom
da att besta av mjukbitumen och vanliga beldgg-
ningstyper blev MJAB och MJOG.

Idagens regelverk, VAG94, utgors ndstan half-
ten av alla beldggningstyper av sddana som till-
verkas kallt eller halvvarmt. Beldggningstyper-
na dr beskrivna i typblad dér ett flertal receptpa-
rametrar dr angivna. En brist dr dock att dessa
produkters funktionella egenskaper fortfarande
ar daligt dokumenterade.

Syfte
Syftet med detta projekt har varit att underséka
de funktionella egenskaperna hos kalla och halv-
varma asfaltbeldggningar samt att finna en ge-
mensam referensmetodik for de tva typerna av

beldggningar.

Genomforande

Med bidrag fran SBUF har arbetet utférts av Skan-
ska Sverige AB, Vagtekniskt Centrum Nord i Far-
sta. Projektet har f6ljts av en referensgrupp be-
stdende av medlemmarna i Svenska Teknikgrup-
pen for Utveckling av kallproducerade Asfaltbe-
laggningar (STUKAS).
I projektet har funktionella matmetoder avsedda
for varma asfaltbeldggningar men som anpassats
for relativa, jaimférande provningar anvénts for
att studera 16 kalla och halvvarma beldggnings-
typer: AB16, OG16 och AG22 med emulsioner och
mjukbitumen med viskositet varierande mellan
500 och 20000 mm2/s. I samtliga fall rorde det
sig om nya produkter, j dtervinningsmassor. De
ingdende materialen, sten och bitumen, kom fran
referensmaterial i Farsta respektive Nynés AB.

Anpassningen av métmetoderna gjordes ge-
nom att temperaturerna i testmetoderna sénktes
till en niva dédr métbara resultat kunde erhéllas
dven for de allra mjukaste produkterna. De mit-
metoder som anvindes var

* mitning av s’ryvhetsmddﬁl, Marshallsta-
bilitet och draghallfasthet,

¢ deformationsunderstkningar med hjilp
av wheel-track pa gyratoriskt tillverkade
provkroppar samt

* frys-to-cykler med vakuummattning i
saltlésning.

Resultat
Resultaten fran métningarna av styvhetsmodul,
Marshallstabilitet och draghallfasthet visar pa
dkande véarden som funktion av 6kad viskositet
hos bitumenet och &ven som funktion av ldgre
halrumshalt. For viskositet upp till 5000 mm?2/s
(OG-beldggningar) &r mitvardena sa laga att det
enligt rapporten inte &r relevant att prova dessa
egenskaper vid till exempel produktions- eller
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kvalitetskontroll. For beldggningar med viskosi-
tet 6ver 10000 mm2 /s ar hallfastheten méatbar, och
for AB16 och AG22, med viskositet pa 10000 res-
pektive 20000 mm2/s, dr det inte nagra storre
skillnader i egenskaper mellan olika produkter
med samma viskositet, férutsatt att de propor-
tioneras och packas rétt. Med ritt packning me-
nas ndr AB16 har en halrumshalt kring 4-7 vo-
lymsprocent och ndar AG22 ligger pa 8-12 volyms-
procent.

Deformationsunderskningarna vid +25°C
med wheel-track visar att OG-beldggningar &r
mest kénsliga f6r 6kade laster. Da hjullasten 6ka-
des fran 30 till 45 kg 6kade spardjupstillvaxten
med 30-50 %. Foér AB16 och AG22 var skillnader-
na betydligt mindre vid samma testtemperatur.
Baserat pd jaimforelser av draghallfastheter sdgs 1
rapporten att frys-t6-konditioneringen inte haft
nagon stdrre paverkan pa provkropparna.

Irapporten hivdas vidare att resultaten fran
provningarna till stor del beror av hur blandning-
en och packningen lyckats vid proportionering-
en. Unders6kningen visar att laboratoriebland-
ning &r att féredra fére handblandning, framfér
allt med tanke pa att stérre provméngder kan
framstéllas och att blandningen upplevs homo-
genare.

Sammanfattningsvis visar undersckningen
att provresultaten for de kalla och halvvarma as-
faltbeldggningarna avviker fran de resultat man

Styvhetsmoduler och pressdraghdllfasthet for AG-beliggningar med varierande viskositet

far vid provning av varmblandade beldggning-
ar. Detta indikerar att de kalla och halvvarma as-
faltbeldggningarna &ven fortséttningsvis bor re-
lateras till varandra och inte jamforas med var-
ma beldggningar. Av de provningsmetoder som
anvénts dr det for beldggningar med viskositet
over 10000 mm?/s mest relevant att, liksom vid
kallatervinning, undersdka pressdraghallfasthe-
ten. De andra metoderna blir for kostsamma och
dessutom finns en osdkerhet i hur provkroppar-
na ska tillverkas i laboratorium for att fa halrum
som &r jamfoérbara med beldggningar tillverkade
ifalt. -

Ytterligare information limnas av
Kenneth Olsson, Véigtekniskt Centrum
Nord, tel 08-605 73 10.

Rapporten Funktionell provning pa kalla
och halvvarma asfaltbeldggningar (av
Kenneth Olsson, 38 sidor exkl. bilagor,
pris exkl. moms 50 kr) kan bestéllas fran
Vagtekniskt Centrum Nord,

tel 08-605 73 10, fax 08-604 22 80.
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